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(54) Installation de paiement pour reseau de transport. 



(57) II s'agit d'une installation destined a informer 
les usagers d'un reseau d'autobus sur les temps 
d'attente des autobus aux arrets du reseau, 
installations comprenant un poste central pro- 
pre a emettre des signaux radioelectriques 
concemant les positions instantanees reelles 
des autobus et des boi tiers recepteurs portatifs 
(1) propres a afficher les temps d'attente sur des 
ecrans (4). Chaque boTtier peut servir lui-meme 
de ticket ou titre de transport etant a cet effet 
porteur (en 10) d'une donnee de "validite" 
(conrespondant a une somme d'argent ou a une 
date de fin d'abonnement) controlable a dis- 
tance par des composteurs (9) et 
"rechargeable" elle-meme a distance a partir 
du poste central. 
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(.'invention est relative aux installations desti- 
nees £ faire acquitterpar les usagers des reseaux de 
transport les sommes correspondant aux deplace- 
ments effectues parces usagers £ bord de vehicules 
circulant sur lesdits reseaux. 5 

Elle vise plus particular ment, parmi ces instal- 
lations, cedes qui comprennent : 

- d'une part, des tickets de transport mis & la dis- 
position des usagers moyennant paiement, 
chacun de ces tickets comprenant des moyens 10 
pour enregistrer sur lui une donnee de validite 
quantifiable ou equivalente (somme d'argent, 
nombre de sections autorise, date de fin de va- 
lidite...) correspondant au paiement effectue, 

et des moyens rendant possibles, en reponse 15 
£ des signaux transmis a distance, des reduc- 
tions successives de la donnee de validite, si 
elle est quantifiable, jusqu'a son annulation, ou 
des consultations de ladite donnee, 

- et, d'autre part, au moins un composteurdispo- 20 
se a proximite d'un passage livrant acces au re- 
seau, composteur comprenant des moyens ca- 
pables, en reponse £ la presentation, par un 
usager, d'un ticket du genre ci-dessus destine 

a autoriser un parcours donne sur le reseau, de 25 
controler a distance I'etat de la validite dudit 
ticket et de soustraire & distance de la donnee 
de validite enregistree dans ce ticket, si elle est 
quantifiable, une quantite correspondant au 
parcours considere. 30 
Ces installations sont interessantes en ce qu'el- 
les rendent tres simples les acces des usagers au re- 
seau : en effet il n'est plus necessaire pour lesdits 
usagers de remettre concretement des especes a un 
prepose du reseau lors desdits acces, remises qui ne- 35 
cessitent le plus souvent des echanges avec retour 
de monnaie, particulierement longs et fastidieux. 

Mais avec les installations connues du genre en 
question, I'annulation du montant enregistre sur cha- 
que ticket se traduit par la neutralisation definitive de 40 
ce ticket, lequel ne peut plus servir £ rien. 

Pour etre a nouveau autorise a emprunter ie re- 
seau, I'usager est alors oblige d'acquerir un nouveau 
ticket moyennant un nouveau paiement en se rendant 
& cet effet a un guichet approprie. 45 

L'invention perrnet d'ecarter cet inconvenient en 
rendant possible une recharge de validation du ticket 
(en argent, en duree de validite...) en tout lieu desira- 
ble, sans qu'N soit necessaire & I'usager de se presen- 
ter £ un poste de recharge. 50 

A cet effet Installation de paiement du genre en 
question selon ('invention est essentiellement carac- 
terisee en ce qu'elle comprend en outre : 

- sur chaque ticket, des moyens codes d'identi- 
fication de ce ticket et des moyens codes se 55 
pretant a une recharge de validation a distance 
dudit ticket en reponse & la reception de si- 
gnaux electromagnetiques appropries, 



- et en un poste central, des moyens propres a 
emettre vers les tickets a recharger des si- 
gnaux electromagnetiques elabores de facon 
telle qu'ils soient automatiquement selection- 
nables par ces tickets et susceptibles d'effec- 
tuer a distance I s recharges de validation des- 
dits tickets. 

Bien entendu, les signaux en question sont emis 
en reponse au versement de sommes appropriees, 
par I'usager detenteur du ticket £ recharger, & Tentre- 
prise qui gere Installation. 

Un tef complement d'instalfation pourrait etre 
considere dans certains cas comme relativement 
complique et onereux s'il etait prevu exclusivement 
aux fins de recharge de tickets ci-dessus decrites. 

C'est ici qu'intervient un perfectionnement parti- 
culierement interessant de Tinvention. 

Ce perfectionnement reside dans la combinaison 
de ('idee generale ci-dessus decrite, appliquee £ un 
reseau d'autobus, avec I'idee de mettre a ia disposi- 
tion des usagers de ce reseau des boTtiers portatifs 
recepteurs de signaux electromagnetiques appro- 
pries, agences de facon £ renseigner ces usagers sur 
les temps d'attente des autobus a emprunter. 

De tels boitiers recepteurs portatifs ont par exem- 
ple ete decrits dans le brevet FRANCE n° 92 09042 
du demandeur. 

En effet, les installations de renseignement equi- 
pees de tels boTtiers comprennent deja : 

- un poste central agence de facon a elaborer et 
a emettre vers les boitiers des signaux electro- 
magnetiques d'exploitation, 

- et, dans chaque boTtier, des circuits recepteurs 
propres a identifier et a exploiter certains de 
ces signaux. 

La combinaison ci-dessus indiquee, constituant 
le perfectionnement prefere de Tinvention, revient 
alors purement et simplement £ utiliser comme 
tickets de 1'rnstallation initialement decrite les boTtiers 
recepteurs portatifs de ('installation dernierement 
evoquee. 

Selon une variante de Tinvention, installation ici 
consideree est appliquee aux peages d'un reseau 
d'autoroutes. 

L'invention vise non seulement dans leur genera- 
lite les installations du genre en question, mais ega- 
lement les tickets rechargeables ci-dessus, et plus 
particulierement les boTtiers recepteurs portatifs qui 
en tiennent lieu dans le mode de realisation prefere. 

Elle comprend, mises a part les dispositions prin- 
cipals explicitees ci-dessus, certaines autres dispo- 
sitions qui s'utilisent de preference en meme temps 
et dont il sera plus explicitement question ci-apres. 

Dans ce qui suit, I'on va decrire un mode de rea- 
lisation prefere de l'invention en se referant au dessin 
ci-annexe d'une maniere bien entendu non limitative. 

Les figures 1 , 2 et 3 de ce dessin montrent sche- 
matiquement un boTti r recepteur portatif conforme 
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au mode de realisation prefere de I'invention, ledit 
boitier etant represents respectiv ment lors de son 
fonctionn m nt normal de "compostage", lors d'un 
refus de fonctionnement pour cause de decharge, et 
lors d'une recharge a distance. 5 

Dans le mode de realisation prefere considere, 
on se propose d' informer les usagers des autobus 
d'un reseau urbain qui desirent monter dans un tel au- 
tobus a un arret ou station donne d'une ligne donnee 
dudit reseau, sur les temps d'attente reels des "pro- 10 
chains autobus" attendus a ladite station. 

A cet effet, comme indique par exemple dans le 
brevet FRANCE n° 92 09042 du demandeur, on pre- 
voit des boftiers porta tifs 1 mis a la disposition des 
usagers et prop res a cooperer avec un poste central 15 
2 (figure 3) concu de facon a elaborer et a emettre cy- 
cliquement par voie electromagnetique des signaux 
d 'information S sur les positions instantanees reelles 
respectives des autobus du reseau, lesdits boTtiers 
comportant chacun une source de courant electrique 20 
3, des moyens d' interrogation actionnables par les 
usagers, propres a identifier chaque station de "mon- 
tee" desiree, des moyens propres a recevoir les si- 
gnaux ci-dessus et a selectionner ceux, de ces si- 
gnaux qui concernent au moins le "prochain autobus" 25 
attendu a la station identifiee, des moyens propres a 
elaborer des informations liees aux temps d'attente 
d ce prochain autobus a ladite station et des 
moyens, comprenant un ecran video 4, propres a af- 
f icher ces informations. 30 

Les moyens d'interrogation, de reception, de se- 
lection et d'elaboration ci-dessus comprennent en 
particulier une antenne receptrice 5. un circuit 6 d'am- 
plif ication, demodulation et decodage associe a cette 
antenne. des touches de commande 7 et des moyens 35 
de memoire et de calcul 8 particulierement legers et 
peu encombrants, notamment du type des micropro- 
cesseurs. 

Le boitier portatif 1 ainsi decrit est lui-meme uti- 
lise comme titre de transport ou "ticket" permettant 40 
I'acces aux autobus du reseau par sa presentation a 
proximite d'un composteur de controle 9. 

D'une facon connue en soi, le controle en ques- 
tion met en oeuvre les deux operations suivantes : 

- verification de I'etat valide ou non du ticket, 45 

- liberation d'un passage donnant acces au ve- 
hicule desire. 

La verification de I'etat de validite du ticket est 
basee sur Tun des deux principes suivants : 

- cet 6tat est def ini par une date F de fin d'abon- so 
nement enregistree sur le ticket et dans ce cas 

il suff it de verifier que la date du compostage 
est ante rieu re a la date F, 

- I'etat de validite du ticket est def ini par une don- 
nee quantifiable enregistree ou "chargee" 55 
dans I ticket, donnee representant par exem- 

pl un "credit" ou somme d'argent, ou un nom- 
br de sections de trajet d'autobus autorisees : 



dans ce cas, le compostage se traduit automa- 
tiquement par une reduction de ladite donnee 
quantifiable d'une quantite qui peut etr Nee ou 
non a la longueur du trajet que I'usager desire 
parcourir a bord du vehicule considere. 
Sur les dessins, on a schematise par le carre 10 
un circuit sensible a I'etat de validite du ticket : le de- 
gre de validite de celui-ci est symbolise par la surface 
hachuree dudit carre et les petites fleches qui sont 
ancrees dans cette surface montrent dans quel sens 
evolue le degre en question. 

En d'autres termes, ce degre d6croft dans le cas 
de la figure 1 , est nul dans celui de la figure 2 et croit 
dans celui de la figure 3. 

On a suppose en outre, pour la clarte de {'expose, 
que le circuit 10 est associe a un interrupteur electri- 
que 11 monte dans le circuit d'excitation 12 d'un 
emetteur recepteur 13 propre a cooperer a distance 
avec le composteur 9, de preference par liaison her- 
tzienne, infra-rouge ou acoustique. 

Les signaux echanges entre les deux ensembles 
9 et 13 sont schematises par les fleches 14 sur la fi- 
gure 1. 

On voit en outre sur cette figure 1 : 

- que le circuit 1 0 est relie, d'une part, a la sortie 
du circuit 6 par rintermediaire d'un circuit 16 
d'identification du boitier et, d'autre part, a 
I'emetteur recepteur 1 3, 

- et que ('excitation du circuit 12 est sous le 
contrdle d'un bouton poussoir 15 faisant saillie 
a I'exterieur du boitier et actionnable par I'usa- 
ger, ce qui peut 6tre utile pour economiser la 
source 3. 

La mise en oeuvre du boitier 1 ainsi decrit est la 
suivante. 

Tant que le boTtier est valide, ce qui correspond 
a un etat non decharge du circuit 10, Tinterrupteur 11 
est ferme. 

II suffitalorsd'approcherle boitier du composteur 
9 -et eventuellement d'appuyer sur le bouton-pous- 
soir 15, si un tel bouton est prevu- pour que soient 
executees les operations de compostage habituelies 
ci-dessus definies, comme schematise par les fle- 
ches 14 sur la figure 1. 

Des que la validite du boitier 1 est annuiee, par 
decharge complete de son circuit 10, ou encore par 
depassement d'une date de fin d'abonnement enre- 
gistree dans une memoire appropriee du boitier, ('in- 
terrupteur 1 1 s'ouvre (figure 2) et il n'est plus possible 
d'exciter I 'emetteur- recepteur 13 : le boitier devient 
inoperant. 

II est a lors possible de le reactiver a distance ou 
de le "reabonner w a I'aide de signaux electromagne- 
tiques S elabores a partir du poste central 2 (figure 
3) moyennant le paiement prealable, par I'usager du 
boitier, de la somme correspondent au nouvel abon- 
nement souscrit. 

Ce reabonnement n'est effectue qu'apres une 
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identification correcte du boTtier parune partie des si- 
gnaux S, mettant en oeuvre une comparaison avec un 
symbole d'identification code enregistre dans le cir- 
cuit 16. 

II peut etre concretise par recharge proprement 5 
dite d'une donnee quantifiable telle que def inie ci- 
dessus dans le circuit ou reserve 10. 

II peut I'etre egalement par remplacement d'une 
date de fin d'abonnement perimee par une nouvelle 
date de fin d'abonnement posterieure a I'instant ou 10 
s'effectue ledit remplacement 

Cette derniere operation peut etre effectuee 
conformement aux enseignements de la demande de 
brevet EUROPE du demandeur deposee le meme 
jour pour "Installation pour informer les usagers d'un is 
reseau d'autobus sur les temps d'attente de ces au- 
tobus". 

Quel que soit le mode de reactivation adopte, le 
boTtier est alors a nouveau adapts aux paiements in- 
dividuels et successifs des futurs trajets d'autobus a 20 
effectuer par I'usager detenteur du boTtier, et ce jus- 
qu'a expiration du nouvel abonnement considere. 

En-suite de quoi, et quel que soit le mode de rea- 
lisation adopte, on dispose f inalement d'une installa- 
tion d'information des usagers d'un reseau de trans- 25 
port en commun, installation dont la constitution et le 
fonctionnement resultent suff isamment de ce qui pre- 
cede. 

Cette installation presente sur cedes actuelle- 
ment connues I'avantage de rendre possible a distan- 30 
ce une revalidation des tickets portes par ses usa- 
gers, sans aucune intervention directe des usagers 
autre que les paiements des nouvelles periodes 
d'abonnement paiements qui peuvent etre automa- 
tises de toute facon desirable. 35 

En outre, dans les modes de realisation preferes 
mettant en oeuvre des boTtiers r6cepteurs portatifs 
destines a I'affichage de temps d'attente d'autobus, 
ces boitiers peuvent Stre utilises par eux-memes pour 
constituer les titres de transport permettant les paie- 40 
ments relatifs aux trajets d'autobus successifs effec- 
tues par les usagers sur le reseau. 

II peut etre tres avantageux de combiner les ca- 
racteristiques decrites ci-dessus, concernant les 
abonnements des usagers pour le paiement de leurs 45 
transports successifs, aux caracteristiques explici- 
tees dans la demande de brevet FRANCE qui vient 
d'etre citee, concernant I'abonnement desdits usa- 
gers au service d'information qui se traduit par I'affi- 
chage, sur chaque boTtier, de temps d'attente d'auto- 50 
bus. 

Les abonnements relatifs a ces deux services 
peuvent en effet §tre combines de facon telle que 
I'usager n'aita effectuer qu'un seul paiement pour les 
deux. 55 

Comme il va de soi, et comme il resulte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, I'invention ne se limite nulle- 
ment a ceux de ses modes d'application et de reali- 



sation qui ont ete plus specialement envisages ; elle 
en embrasse, au contraire, toutes les variantes, no- 
tamment : 

- celles ou le "ticket" de transport ici considere, 
qui n'est valide que provisoirement et qui peut 
etre revalide a distance en fin de validation, ne 
serait pas associe a un boTtier recepteur porta- 
tif se pretant a I'affichage de temps d'attente 
d'autobus, 

- celles ou le reseau de transport considere ne 
serait pas un reseau d'autobus, ni de transport 
en commun, mais un reseau d'autoroutes, les 
tickets rechargeables a distance selon ('inven- 
tion permettant alors a leurs detenteurs 
d'acquitter les peages d'acces aux autoroutes 
de ce reseau, 

- et celles ou chaque ticket serait equipe de 
moyens permettant de reserver son usage a 
des porteurs habilites, moyens comportant par 
exemple quelques touches associees a des cir- 
cuits appropries et permettant d'asservir ledit 
usage a la composition, a I'aide desdites tou- 
ches, d'un code secret predetermine. 

Revendications 

1. Installation destinee a faire acquitter par les usa- 
gers d'un reseau de transport les sommes 
correspondant aux deplacements effectues par 
ces usagers a bord de vehicules circulant sur ce 
reseau, comprenant d'une part, des tickets de 
transport (1) mis a la disposition des usagers 
moyennant paiement, chacun de ces tickets 
comprenant des moyens pour en registrar sur lui 
une donnee devalidite quantifiable ou equivalen- 
te correspondant au paiement effectue, et des 
moyens rendant possibles, en reponse a des si- 
gnaux transmis a distance, des reductions suc- 
cessives de la donnee de validite, si elle est quan- 
tifiable, jusqu'a son annulation, ou des consulta- 
tions de ladite donnee et, d'autre part, au moins 
un composteur (9) dispose a proximite d'un pas- 
sage livrant acces au reseau, composteur 
comprenant des moyens capables, en reponse a 
la presentation, par un usager, d'un ticket du gen- 
re ci-dessus destine a autoriser un parcours don- 
ne sur le reseau, de controler a distance I'etat de 
la validite dud it ticket et de soustraire a distance 
de la donnee de validite enregistree dans ce 
ticket, si elle est quantifiable, une quantite 
correspondant au parcours considere, caractert- 
se en ce qu'elle comprend en outre, sur chaque 
ticket, des moyens codes d'identification de ce 
ticket et des moyens codes se pretant a une re- 
charge de validation a distance dudit ticket en re- 
ponse a la reception de signaux electromagneti- 
ques appropries, et en un poste central (2), des 
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moyens propres a emettre vers les tickets a re- 
charger des signaux electromagnetiques (S) ela- 
bores de facon telle qu'ils soient automatique- 
ment selectionnables par ces tickets et suscepti- 
bles d'effectuer a distance les recharges de vali- 5 
dation desdits tickets. 

2. Installation selon la revendication 1, appliquee a 
un reseau d'autobus, comprenant d'une part, des 
boTtiers portatifs (1) recepteurs de signaux elec- 10 
tromagnetiques (S) et agences de facon a affi- 
cher des temps d'attente d'autobus a emprunter 

et f d'autre part, un poste central (2) propre a ela- 
borer et a emettre vers les boTtiers des signaux 
electromagnetiques porteurs de donnees relati- 15 
ves auxdits temps d'attente, caracterisee en ce 
que les tickets rechargeables sontconstitues par 
lesdits boTtiers eux-memes. 

3. Installation selon la revendication 1, caracterisee 20 
en ce qu'elle est appliquee aux peages d'un re- 
seau d'autoroutes. 

4. Installation selon Tune quelconque des prece- 
dentes revendications, caracterisee en ce que 25 
chaque ticket comporte des moyens a touches 
permettant d'asservir son usage a la composi- 
tion, par son usager, d'un code secret. 
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